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=Contraintes géographiques et politiques
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good _

eEnclavement de la Région de Bruxelles-
Capitale au sein de la Région Flamande

e Aire métropolitaine étendue a 106
communes en Flandre et en Wallonie (3
millions d’habitants)

ePble d’'emploi important
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*Multitude d’acteurs a différents niveaux de
pouvoirs:

oEtat fédéral : Sécurité routiere, tutelle SNCB,
aéroport

eRégions : Transport public mais en RBC,

les opérateurs des 3 Régions circulent

eRéseau de voirie
(aménagement/infra/signalisation) géré au

niveau régional ET communal
eStationnement est géré au niveau régional
ET communal

e|es politiques d’urbanisme, daménagement
territoire et d’environnement sont fortement
la politique de mobilité




=" Quelques chiffres...

Navette entrante

= 140 000 voitures a la pointe du matin

111 000 voyageurs a la pointe du matin

1,2 millions d’habitants

750 000 emplois

Navette sortante
110 000 personnes

730 000 déplacements intra-
bruxellois a la pointe du matin



" Quelques chiffres...

Part modale des déplacements de et vers Bruxellois
tout motif a la pointe du matin (2010)

Part modale des déplacements
intra-Bruxellois tout motif a la
pointe du matin (2010)
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Good Move : un processus ... avant d’étre un plan good
move

Des ateliers
fédérateurs

by |:'_"|

.u’. 6

workshops én phaie

EDOTaROer

oM

GO THORE

Hisscanire

OO oes

wWorkabood

g Lippiagdla ¥ 3

Workshop por quodront

Glogrophedue

Fac i e plgd s
o S ees

-2 I’'ensemble des acteurs de la mobilité

+ des interventions vers le grand public:

- Site web

- Animations réseaux sociaux

- Events sur I’espace public

- Invitation a participation (125 idées,

1000 votes)

- Un panel citoyen (40 personnes, 3

WE, une résolution)
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%= Evaluation des avancées positives InSle

Bruxelles n’est pas la capitale de I'immobilité
‘ Valorisation des exemples de succes

Des
espaces
publics
apaisés


Presenter
Presentation Notes
Apaisement des quartiers: réaménagement : Place Molenbeek, ch Ixelles, Léopold III, Miroir, etc
TP : 100% d’augmentation  du nombre de voyageurs , tram 8, Tram 9, etc
Vélo: 13% d’augmentation /an, SUL, etc
Offre et service de mobilité: Car-sharing, Collecto, Mobib, etc



Evaluation des avancées positives

Espaces réaménagés
Places communale de
Molenbeek-Saint-Jean,
de la Résistance, de
Londres, Schweitzer,
Rogier, Cité Terdelt,
Parc Gaucheret,
quartiers zone 30

Boulevards urbains
Léopold Ill, viaduc
Reyers démoli

Offre STIB étendue

et améliorée

Ligne 94, arréts équi-
pés, matériel moder-
nisé, fréquence et
maillage augmenteés,
stations métro rénovées

Trains et intermodalité
renforcée

Loffre des trains S,

la gare Schuman

DES SERVICES

INNOVANTS CREES

Innovations
publiques

Noctis, Collecto,
Villo!, MOBIB, appli-
cation Fix My Street

Innovations privées
City Depot, auto-
partage free-
floating, livraisons a
vélo, BePark

DES COMPORTE-

MENTS MODIFIES

Mobility
management et
sensibilisation
Plans de
déplacements
d’entreprises, plans
de déplacements
scolaires,

Bike Experience, Bike
Project, campagnes
de sécurité routiere

LA COMMUNICATION
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LA MOBILITE MIEUX GEREE LA STRATEGIE MIEUX CERNEE

Outils de gestion Outils stratégiques
Tarification kilométrique poids Notes stratégiques, Modele
lourds, réglementation du Musti

stationnement en voirie et hors
voirie (COBRACE)

RENFORCEE

Participation

Consultation Plan Bus,
participation place Schweitzer,
transparence et mise en test
place Keym, nouveau projet
chaussée d’Ixelles

Etudes stratégiques
Mobil2040, Rail4Brussels,
Instances de gestion Spécialisation multimodale
Agence de stationnement, des voiries

coordination des chantiers




Prevoir das masuras aanérales
G = == ! de diminution / maitrise des
Rk e
o LS DEeLNEMERS , .
1 . deplacements automobiles, par
Journallst exemple en Installant des equipements
* de dosage du trafic sur certains axes
et/ou en introduisant un systéme
Verenlging » . O
19% de peage urbain en Region de

Bruxelles-Capitale.

%~ Forum Good Move - 20 April 2017 good

Onderzoeker
%

Ondememing
12%

Politiek

% P+R in de rand: vereiste voorzieningan
Federatie van

;;““’“'"'““““ om de bestaande autodruk op de
AutoPLUS-assen te verminderen
% (interactie met Good Service).

Le passage d'une société orientée
vers la possession automobile n'est

pas compatible avec la notion de
Intégrer la thématique des véhicules Good Neighbourhood qui réclame

autonomes, en particulier pour les pius d'espace public pour la qualité de
axes AutoPLUS. vie et pour les modes non motorisés.

Reglonale -
overheldsdienst :'/ﬁ\'-

B\ -/

Gemeente
5%

Mogelijke opheffing van enkele Guod-service est dés lors un levier

verkeerstunnels die de toestroom van  important pour reduire la pression
auto's in het Brussels Hoofdstedelijk automobile (trafic et stationnement)

Gewest bevorderen. dans les quartiers.

12



good
move
by Citizens
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WA Wat zijn de verwachtingen van de burgers? good
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Mmove

Lange fietspaden, gescheiden
van de rijbaan (Clembul44)

Expresnet voor fietsen zoals de
Chronovélo in Grenoble (Alain DBR)

Eén autoloze zondag
per maand (Frad)

Geleidelijke opheffing
van stadssnelwegen (DLI)

Slimme kilometerheffing
(Roel Fietsersband)

Fietsbox voor dezelfde prijs
als een buurtbewonerskaart ( Jul)

Meer openbaar vervoer aan het begin
van de nacht (Gwendoline Dandoy)

Verkeerspaaltjes om doorgaand
verkeer in de wijken te beperken
(Catherine)

Netwerk van voetgangerszones
in het hele gewest (DLI)

Elektrische Villo! fietsen
(Alain DBR)

O



be

Q Wat zijn de verwachtingen van de burgers? good

Burgerpanel vraagt autoluwe stad

ACTUA 19/11/2017 © BELGA-NL DELEN: § W

Onder de noemer "Make Your Brussels" heeft eenburgerpanel
zondag in het Brussels Parlement een resolutie goedgekeurd rond
mobiliteit. De tekst vraagt onder meer dat de auto minder plaats
krijgt in de wijken, betere voetpaden en een afzonderlijke plaats
voor elk type vervoersmiddel op de grote verkeersassen.

» Burgerpanel over mobiliteit: "Hoopvol, maar impact afwachten'

s Make your
PARLEMENT BRUXELLOIS Brussels
BRUSSELS PARLEMENT Mobility

MAKE YOUR BRUSSELS MOBILITY | 19 NOVEMBER 2017

BURGERRESOLUTIE

Zijn vijf hoofdthema’s naar voren geschoven die grondig onderzocht moeten worden,
te weten:

Communicatie
Het delen van de ruimte
De “Mobiliteitskaart”

De mobiliteitsmaatregelen

o &> 0N~

Het ontlasten van de stad




VA Quelles sont les attentes des acteurs ?

Leadership

» Portage du plan par
le gouvernement et
les colléeges communaux
= Maitrise régionale forte
en tant qu'autorité régulatrice
et facilitatrice
» Répartition claire des
compétences et responsabilités
» Exemplarité de mise en ceuvre
pour Bruxelles Mobilité
» Stabilité et constance:
garantir la continuité
au-dela d’une législature

be

Les attentes
des acteurs par rapport
au Plan Régional
de Mobilité

Produit

be .brussels o visible

et clair

be
OOd = Actions fortes,
mo ve concretes et a impact

= Séqguence crédible
d'étapes intermédiaires
= Monitoring performant

= Robustesse et agilité -
garder le cap tout en
restant flexible

Orientations

Vision et ambitions

fortes et partagées /
a long terme
Approche
métropolitaine,
interrégionale
et fédérale
indispensable

Processus
d’élaboration

= Co-construction,
coalitions et partenariats

® Transparence totale a tout
moment: prise de décision,
études, monitoring...

= Déclinaison objective
des choix et des priorités

= Communication

mobilisatrice originale

» Approche User-centred:
des solutions de déplacement
(plus que des modes de
transport)

® Valorisation des bonnes
pratigues en tant que modeéle
exemplaire

" Des projets intégrés avec
la planification territoriale

» Exploitation des big data:
plateforme de gestion et
d’analyse et de monitoring

» Activation des changements

de comportement

be
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Quel diagnostic de la situation actuelle ? good

Mmove

Diagnastic de mobilité en Régian bromellese | Jullee 2017

QUEsTION

04 Pourquoi il n'y a pas plus de gens qui utilisent
le transport public, mé&me si son usage

Pourquoi le stationnement est-il difficile a Pourquoi y a-t-il plus d'embouteillages 3 a beaucoup augmenté ?
Bruxelles, malgré une offre importante Bruxelles alors que le nombre de véhicules en
d'emplacements de parking ? circulation a tendance a diminuer ? Train, métro, tram, bus : la Région

brusielicise bénéficie d'un résecu

dense de tronsport public et en forte Le riseau Oe chemin du ‘v bruseloa el ul-mdme
—— s pu " extrémemert coTORt 0T dene - Tng ‘00 DL dente
croissance depuis 10 ans, oussi bien que dam be reste du pays - ol et cdwelopod autour

en termas d'offre aue d'utilisotion. da trok awis rord-sud. la ligne 28 b fouest, ls Jonc
¢ b 4 ton Nord-Migh (INM) sy contre of la fgre 26 b fest
Représentant 26% des déplocements

Saucyd b rdcanvrirt, N'offre s cot ros orctors dal
le transport public o encore des cartes tortemant SetAGLE Bebe, 0 Jorcton Nord-Midi acsiol -

darn b ripon
ot aa neTey

g jouer, MOis ne pourra certainement
pas répondre, & lui seul, ou défi de la

mobilité brurelloise
s O recls antre fast

Louvain. Amvers, Charierc

Une offre en croissance continue Enfin, ie réseau bra

¢ 34 gares Lt indes en eapl

QuT Vapiase dus friguencal (NOmDN Cd DERAIGEL) Cu
D BN PO AT (DB e Dinces Aerten) ot oe valont ce ia Mot
trampert puble Wil en Cronsance contive b Bruseles It 50 T 5 T B
cis V0 dernsires arrdes
© matro. ie tram ou les Dus

Sud, w chermn de lor b

A% DN DO W P8 QL Do
Do ey Cloi ace

sy rhCerraTant Lir s . 4
Train: une hyper-accessibliité ferroviaire du Fbsesu 5. o réssay suburtar braselon, ot de Carmd

a Région est connectie on cirect & tout e pays. De e atian det Lanors terrovares wirs ladeopoel L Fid
rormrbreuses gras radales corvergent vers Brased i o8 5 16 COMOAS On 17 relstiors JutoLr 06 I Canma
SO toutes les grandes villes oy pays: L25/27 depuls avec M2 garus o ports darrdl. Les trars S circubent
Arwars, L36 depas Ldgo, US! depas Namwr, L dans un ravon de 30 km autour de Bruxeies et offrent
Dus Crariers, LBE Sepus Mons st LS0A cepws Gand, dus frdgquences usau'd 1 4 £ trars par houne wn e
POt citer cus ks orcipaies de pointe

A Bruxelles, I'espace public se préte-t-il bien a Pourquoi y a-t-il tant de camions dans et
la marche et a la convivialité ? autour de Bruxelles ?

-
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Le PRM s’inscrit dans le projet de ville : City Vision orst

CITY VISION CITY GOALS MOBILITY VISION

=S

18
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*“ CITY VISION B0
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GREEN : diminuer les impacts des mobilités sur I'environnement.

SOCIAL: proposer des mobilités qui permettent a tous de se déplacer

efficacement et agréablement.

Socia I

/ PLEASANT: concilier les besoins de mobilité avec une bonne qualité de vie
,# pour les habitants.

HEALTHY: promouvoir des mobilités qui impactent positivement la santé

Pleg_sggt physique et mentale.
\\
. ? ' PERFORMANT: développer des mobilités performantes, confortables et
v j fiables.
Performant

SAFE : assurer des mobilités siires et sécurisantes.

EFFICIENT: développer des mobilités qui optimisent les ressources.




CITY VISION -

Green
Efficient | Social
g -.._
Safe Pleasant

_—-V =

Perforn : _,.afthy

,‘} | B (’ - 3

CITY

Accompagner le développement régional
Tendances et ambitions du PRDD

1,3 millions d’habitants attendus en 2030
- répartition harmonieuse au sein d’une ville
habitée (densification et requalification urbaine)

pb6le majeur d’emploi
-> soutien de I'emploi local et de I’économie de
proximité et axes de développement économique
localises

Equilibre entre les différents poles commerciaux et
renforcement de |'attractivité commerciale globale

Amplifier la politique touristique régionale

dood

20



'CITY VISION - CITY good

Green

I_Etﬁcient | Social ObJEC“fS .
xkn, /x
~J = - Contribuer a I’'amélioration de la gualité de vie dans
les quartiers pour renforcer la fonction habitante
Perforn.;r ‘__,::fthy
"-‘ﬁ' ( 3 . . . 0 o yge 7 .
A - Garantir les conditions d’accessibilité optimales aux

fonctions urbaines

- Encourager le déeveloppement d’une ville de
proximité (mixte, dense et multipolaire) et une
stratégie de densification lié a I'accessibilité

21



CITY VISION -

Green

Efficient Social

Safe J i Pleasant

/

Perform__é.nt ."H_ealthy

" ()

good

Objectifs :

- Diminution des distances parcourues par les
véhicules thermiques
+ attention particuliere dans les zones d’habitat

- Conception optimale des projets d’aménagement
(bruit / eau)

- Renforcement du maillage écologique

22



“+ CITY VISION

Green

Efficient { Social
o L
B //

Sy Z
Safe Pleasant
|t | \
Vi e
Perform_a/nt H_ealthy
T\ | S GQ
2

SOCIAL: proposer des mobilités qui permettent a tous de se déplacer

efficacement et agréablement.

Objectifs :

Accessibilité universelle

Réduire les dépenses des ménages pour leur

mobilité

Ville de proximité

Taux de possession (ou d’acces) a un vélo

good

23



CITY VISION

Green

Efficient Social

7 3
:

Safe J i Pleasant

/

Perform__é.nt ."H_ealthy

™" G2

good

Objectifs :

- Contribuer al’amélioration de la qualité de vie dans
les quartiers

- Concevoir des espaces publics de qualité
(cheminements piétons, permeéabilité des Tlots,
reduction de I’'emprise du stationnement et de la
circulation)

- Conception optimale des projets d’aménagement
(bruit / eau)

24
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HEALTHY: promouvoir des mobilités qui impactent positivement la santé gOOd

physique et mentale. mMmove

“.  CITY VISION @@

Objectifs :

Augmenter I'activité physique

Limiter le stress

Ameéliorer la qualité de I'air
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000 C |TY V| S l O N PERFORMANT: développer des mobilités performantes, confortables et goood
fiables. move
Objectifs :
Green
Efficient ' Social . .
' j,t - Temps d’acces aux fonctions de la ville

Pleasant

p, s - Performance du réseau de transport public
, : / \ (structuration, valorisation de |’existant)
“— Perform ealthy -

s" .\

“' - Qualité de service (réegularité, accessibilite)

- Efficacité des itinéraires cyclables (carrefours,
barrieres)

- Fluidité des réseaux structurants routiers



Q C |TY Vl S ' O N :::* SAFE : assurer des mobilités sires et sécurisantes.

Green

Efficient { Social

A) T (e
Safe \ Pleasant
~ Performant Healthy

), e ‘3‘?

Objectifs :

- Diminution des tués et blesseés

- Diminution des vitesses et sécuriser les
Infrastructures

- Sensibiliser et éduquer sur les comportements
dangereux

- Renforcer le sentiment de sécurité

- Garantir I'accessibilité des véhicules de secours

good

27



“ CITY VISION =

Green
B e "
LN %,
{ %S\'-;z-. !
b NG .
Efficient - \P Social
o " % - / o\
! \ / \
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Objectifs :

- Espaces des services de transports intégrés avec les
développements urbains (nceuds d’accessibilité)

- Optimiser les services sur les infrastructures
existantes

- Optimiser les ressources budgétaires

- Optimiser ’espace aménagé en voirie




MOBILITY VISION Fo0d

3.1 Une nécessaire maitrise de la demande de déplacements

3.2 Réduction de l'utilisation de la voiture

3.3 Renforcer la mobilité servicielle

3.4 Des réseaux de transports bien structurés et efficaces

3.5 Renforcer les visions spécifiques

29



3.1 Réduire la demande de déplacements dood

Réduire les besoins de se déplacer
Réduire les distances de deplacements

Encourager une meilleure répartition dans le
temps des déeplacements

30
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Presentation Notes
A remplacer pour expliquer : nb, distance, temporalité


WA 3.2 Réduction de l'utilisation de la voiture

Vooruitzicht GoodMove 2030 uitgesplitst naar afstand

A
<

Skml = 60%

van de betrokken
verplaatsingen
in het BHG.

Afname
van het
autoverkeer

op overbelaste
assen of
doorheen de
wijken,

Afname van
het gebruik
van het

openbaar
VEFVDET, '

Versterking
van het
fietsgebruik.

Walorisering
van verplaat-
singen te
voet.

van de betrokken
verplaatsingen
in het BHG.

Afname

van het
autoverkeer
op
overbelaste
assen

of doorheen
de wijken.

£

Meer

carpoaling.

Q0
==

Toename van
het gebruik van
het openbaar
VErvoer.

( "'.;f’ )
et

Valarisering,
versterking
van hat
fietsgebruik

(ook e-bikes).

van de betrokken
verplaatsingen
in het BHG.

Afname
van het
autoverkeer
op
overbelaste
assen

of doorheen
de wijken.

(i)

carpooling.

Mear

Toename
van het
gebruik
van het
openbaar
VErvoer
(modal shift/
transitparking).

=

Valorisering/
versterking
van het
treingebruik.

be
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3.2 Réduction de l'utilisation de la voiture .
"AMBITIONS - Report modal selon la distance move

[%] , ==~

[kmn]

o _ Y
[%] \
0 146% 31% &
20% }7 .
L] 0% k]
-2

& oD
20% =

> 25
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3.2 Réduction de I'utilisation de la voiture good .

Scénario good

tendanciel Move

Mobilités collectives
et partagées

Modes
actifs

Voiture
individuelle




3.3 Renforcer la mobilité servicielle good

Placer I'usager au centre

Renforcer les services et leur intégration

Viser une diminution de la possession automobile

34
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Presentation Notes
Changer l’infographie


3.4 Des reseaux de transports bien structurés go0d
La spécialisation multimodale des voiries

5 réseaux

,* 3 niveaux pour chaque réseau :

e PLUS
* CONFORT
A * QUARTIER

Densité du maillage de chaque réseau, regles de cohabitation ->
Principe STOP
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3.4 Des réseaux de transports bien structurés 8% e
be
NO MOVE 0°d
move
Verkeer doorlatende wijken Tegen verkeer beschermde wijken
Voor iedereen moeilijk bereikbaar Voor alle modi bereikbaar




3.4.1 La marche comme base du systeme good

X

e Un réseau basé sur les lieux de
- concentration des piétons, base
de la mise en accessibilité de

: 'espace public (PAVE)

P/ | > » Des magistrales piétonnes :
X LB DO w3 A% e 9 grands axes autour du
O o f A SRS g piétonnier du centre-ville
A XA pour se déplacer a pied sur
des distances de 2 a 3
kilometres

Hold

37




3.4.2 Une région 100%

i

Zedilk

Mal=a

._.l-'_|-l."

Vihrgatds

cyclable

Edi

“Tervuren

Jesti=-Flk

dood

* Un réseau des voiries cyclables a
100% : sécurité et confort
standard partout, adaptés au type
de rue et a I'importance du trafic.

* Un grand réseau d’itinéraires
vélo structurants de 2 niveaux
(Vélo Plus et Vélo Confort).

5 criteres de qualité :
cohérent, rapide (direct), sir,
agréable et confortable

* maillage de 500 metresa 1
kilometre

38



3.4.3 Un reseau de transports pub

\
xxxxxx
Y

....

ics al’échelle métropolitaine

* Role renforcé des grandes
rocades de moyenne ceinture :

* |solement progressif de |la
ligne 7, avec tram 8 par De
Mot et tram 25 vers
Alma/Saint-Luc ;

e Rocade ouest en tram, avec
prolongement métro jusqu’a
Basilique

* Renforcer le maillage du réseau
en 2™ couronne : tram « NOH »,
prolongement Roodebeek-
Bordet;



3.4.3 Poursuivre le developpement du réseau S

L&D near Denderm| nde
- Zottegeanm
510 Dendermonde - Aalst

LS50 naar Aslst
54 Aalsl Viloorde
510 Dendarmonde - Aalst

LS04 naar Gent
53 Dendermonde - Zoftegam

La6 wars Braina-la-Comte

52 Leuven - Braine-e-Comte

gﬂulﬁ L94 vers Enghien/Edingen

A 55 Machsalen - Grammoni
55 Schaserbesk - Grammont
57 Machelen - Halla

! =

L25-27 naar Mechelan

51 Meachelen - Mivelles
55 Mechelen - Gramrnont
57 Mechelen - Halle

Defta

Boitsfort/
Bosvoorde

L124 vears Braine-I' Allaud
51 Mechelan Mivallas
59 Braine-Alleud - Leuven

L3536 naar Leuven
52 Bramne-le-Comie - Leuven
59 Brams-ABsud - Lauven

L161 wears Otlignies
53 LLN - Bxl rridi
31 Oitlgnies - Scheerbeek

good

* 4 trains par heure par sens visé
sur I'’ensemble du réseau

* Enjeux fort sur les axes qui
completent le maillage du réseau
urbain : S4, ligne 26, ligne 124

* Enjeu fort de valorisation de
I'offre déja existante :
aménagement des gares,
intégration tarifaire

40



3.4.4 Hierarchiser et intégrer le réseau de voiries good

v

JTI

N
(o) (@)

* 85% de voiries locales : fonction
d’accessibilité locale, vitesse
reduite ;

* Report « en cascade » du trafic
sur les axes structurants,
jusqu’au Ring, appuyé par une
gestion dynamique des flux et des
P+R ;

e Un réseau structurant mieux
intégré dans I'environnement
urbain : requalification des
grandes infrastructures



3.5 Renforcer les visions specifiques
Ladistribution urbaine

 Améliorer l'efficacité du
transport routier : augmentation du
taux de remplissage des véhicules;

* Favoriser les modes de

déplacements moins polluants :
fer et voies d’eau a grande échelle,
Dit vertegenwoordigt “ vehicules électriques et vélo pour le last-
& mile;

tvervuiling
te wijten aan

het verkeer * Faciliter la livraison en ville

dood
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Le stationnement

Stratégie pour le stationnement dans Good Move

be

Outil de choix modal

Récupération
d’espace public

Maillon d'un déplacement

multimodal (P+R)

Services
aux professionnels

' r

Optimisation de

IPoffre hors voirie

(notamment via
mutualisation)

Développement
d’une a 'pp_ roche
«Parking as

a Service»

Actualisation
du Plan Régional
de Stationnement

be

o
Sove



be
O
-

o o O
o o O

Actions

-
8 a




PLAN D’ACTION good

GOOD GO0D GOOD
NEIGHBOUR- SERVICE PARTNER
HOOD

Afin de donner une cohérence et une structure lisible au futur plan, les orientations stratégiques de Good Move

prennent la forme de 6 FOCUS qui se déclinent en un programme d’actions stratégiques (5 a 10 actions par
FOCUS) a mettre en ceuvre a I’"horizon 2030.

Ces 6 FOCUS constituent une approche globale, transversale et originale de la politique de mobilité. Ils ne sont
pas issus d’'une construction théorique mais émergent d’'une analyse croisée des enseignements tirés des

workshops et des bilatérales, des stratégies sectorielles déja en place, du benchmarking et des multiples visions
des stakeholders.
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%+ ACTIONS: une approche a plusieurs dimensions Bove

City Vision & Goals
Mobility Vision

Tendances

( 6Fucus )

GOOD GOOD GOOD GO0D GOOD GOOD

PARTNER KNOWLEDGE > NETWORK NEIGHBOURHOOD SERVICE CHOICE
50 Actions
j 10 . 0000020000000 200 5, 1 plan d'aménagement des voiries
PrinritgAreus ‘ 0000000 0000 00 00 """ | -» 5 plans thématiques & renouveler
(o Mo’ 000002000000 5 programmes de rupture & lancer



GOOD NEIGHBOURHOOD vise a créer des grands « quartiers de vie » apaisés
entre les principaux axes urbains, en partenariat avec les communes.

GOOD NETWORK vise a réaliser un ensemble performant de réseaux
structurants des mobilités et des priorités claires dans le partage de I'espace

GOOD SERVICE vise a intégrer de maniere efficace les services de transports
publics aux autres offres de mobilité pour un usage facilité et flexible. o

GOOD

NEIGHBOUR-

HOOD

GOOD CHOICE vise une gestion de la demande cohérente, qui facilite les choix
individuels et collectifs souhaitables pour une mobilité urbaine durable.

GOOD PARTNER vise a redynamiser le leadership régional pour assurer un
pilotage effectif dans un esprit de partenariat et de transparence.

GOOD KNOWLEDGE vise a renforcer les connaissances, la récolte et
I’exploitation de données (enquétes, statistiques, big data), le monitoring sur
base d’indicateurs, I’échange et le benchmarking avec d’autres villes et les
méthodes d’aide a la décision.

=,

w }
=4

good

GOOIL

a7
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Good Neighbourhood
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'A. Good Neighbourhood good

A.1 30 km/h comme vitesse réglementaire

O

GOOD
NEIGHBOUR-
HOOD

A.2 Apaiser les quartiers

A.3 Accompagner la mise en place de living labs pour se
réapproprier I'espace public

Openbare

A.4 Valoriser et mutualiser du stationnement hors voirie
ruimte

A.5 Optimiser les livraisons en développant I'immobilier
logistique de proximité et une distribution urbaine plus
intelligente

A.6 Rénover de grands espaces publics emblématiques
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Good Network
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Good Choice

°“  B.Good Network

Optimisation

Gestion et
entretien

Realisation

be

o
Scve

B.1 Intégrer la spécialisation multimodale des voiries
dans les outils régionaux

B.2 Réaménager les grands axes urbains

B.3 Créer des magistrales piétonnes - projets phares
d’une ville invitant a marcher plus

B.4 Créer un réseau d’itinéraires cyclables privilégiés

B.5 Améliorer les performances du transport public de

surface



be

>~ B.Good Network Incve

Good Choice

B.6 Poursuivre le développement du réseau
structurant de transport public

B.7 Faciliter les acces aux véhicules lourds depuis le
nord et le sud de la Région

Optimisation

B.8 Assurer un plan préventif d'entretien et de
maintenance des infrastructures, réseaux et
équipements (tous modes)

B.9 Renforcer le systeme de gestion dynamique du
trafic

| Gestion et
entretien

Realisation

2N I
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Good Service
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O

'C. Good Service

Integratie

GOOD
SERVICE

Onderlinge
verbinding

?ood

C.1 Accompagner le développement du Maa$S

C.2 Mettre en place des boutiques de la mobilité

C.3 Développer une approche servicielle du
stationnement (Parking as a Service)

C.4 Accélérer la mise en accessibilité de I'espace
public et du réseau de transport

C.5 Classifier le réseau de transport public selon une
logique de niveau de service



O

'C. Good Service

Integratie

GOOD
SERVICE

Onderlinge
verbinding

good

C.6 Flexibiliser l'offre de transport public en
intégrant et en développant les concepts de
transport a la demande

C.7 Aménager les gares et poles d’échanges

C.8 Mettre en oeuvre la partie régionale de la
stratégie de P+R métropolitaine

C.9 Créer une gare routiéere internationale et
favoriser le développement de bus express

C.10 Créer des "Mobility points" a I’échelle des
quartiers
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°“  D.Good Choice good _

Good Choice

E E D.1 Coordonner les stratégies de mobilité et de
développement territorial

Lokalisering

@ 3 ) D.2 Renforcer les outils de gestion du stationnement

-

GOOD
CHOICE

D.3 Mettre en place des outils visant a dissuader la possession
automobile

en bezit

Fiscaliteit en
tarifering

Sensibilise-
ring

D.4 Moduler la tarification des déplacements a l'usage

G

L ]
a'. D.5 Evoluer vers une sortie des moteurs thermiques

©
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Good Choice

°“  D.Good Choice

Lokalisering

GOOD
CHOICE

Fiscaliteit en
tarifering

Sensibilise-
ring

O
)

be

o
Sove

D.6 Développer une stratégie globale de sensibilisation et
d’expérimentation et la décliner par public-cible et zone
géographique

D.7 Accompagner de maniére proactive les générateurs de
déplacements (entreprises, écoles, commerces, événements)

D.8 Encourager les entreprises a rationaliser leurs
commandes et leurs livraisons

D.9 Changer les pratiques logistiques liées au secteur de la
construction
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Good Partner
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°“  E.Good Partner good _

Good Choice
7

o ® E.1 Renforcer le role de la Région comme Autorité
' ' Organisatrice de la Mobilité

E.2 Etablir un partenariat constructif avec les 19
communes

STRONG

Pilotage
GOOD
PARTNER

E.3 Collaborer avec les autorités fédérales et régionales

Leadership

E.4 Cadrer la gouvernance des projets et diversifier les
possibilités de financement

TOGETHER
Coopération

OPEN
Transparence

E.5 Créer une charte de la participation citoyenne pour
accompagner les projets de mobilité et d’espace public

E.6 Mettre en place un systeme de labellisation pour le

secteur de la distribution
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Good Knowledge
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F. Good Knowledge

good

F.1 Evaluer la politique régionale de mobilité

F.2 Acquérir, analyser et mettre a disposition les
données

F.3 Mener des enquétes quantitatives et qualitatives
aupres des usagers

F.4 Créer un centre de connaissance régional sur les
innovations en matiere de mobilité

F.5 Anticiper 'automatisation des véhicules

F.6 Communiquer sur la politique de mobilité
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Questions?

Thao Nguyen
Bruxelles Mobilité

Direction Stratégie
Cellule Planification
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